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Region Hovedstaden

Regional vaekst- og udviklingsstrategi (ReVUS)
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Region Hovedstaden
Center for Regional Udvikling

@konomiske rammer for Regional Udvikling

 Regional Udvikling er et selvstaendigt bevillingsomrade.

Budget 2017 for Regional Udvikling

m Kollektiv trafik
M Erhvervsudvikling
= Miljgpomradet

® @vrig regional udvikling
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Region Hovedstaden
Center for Regional Udvikling

Udpluk af konkrete opgaver

Milig Rastoffer Jordforurening
J Grundvand Klimatilpasning
Turismeindsatser Praktikpladser

SRR o henhagen Capacity  Wonderful Copenhagen

Bus og lokalbaner Anlaegsprojekter

Kollektiv trafik | @tlsemeEr

@vrig regional  [FelfSGlhle Udviklingsprojekter
udvikling Innovation
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Region Hovedstaden

Mobilitet og kollektiv trafik

Rammevilkar

Fyrtarnsprojekt
Effektiv og
baeredygtig Trafikplan
mobilitet

o

- Sammenhaengende kollektiv trafik
- DOT

* Regional bus- og togbetjening
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Region Hovedstaden

Regional betjening

6 toglinjer

« 31 buslinjer

e ca. 47 mio. passagerer
+ ca. 544 mio. kr./arligt

« 700.000 timer (bus)
« 83.000 timer (tog)

* 51 % selvfinansieringsgrad

+ 80 % af indbyggerne

80 % af arbejdspladserne

Det kollektive net | Region Hovedstaden
— S-bus

— R-bus

----- Lokalbane

— E-bUS
Gul-bus




Region Hovedstaden

Oversigt over regionens busser og tog

E-busser Natbusser @vrige Lokalbaner

15E 360R* 120 Frederiksveerksbanen
30E 90N 123 Gribskovbanen

40E 91N 555 Hornbaekbanen

55E 93N 666 Lille Nord

65E 94N
97N

98N

Neerumbanen

Hurtig og
direkte —

seerligt
malrettet Karer om
pendlere Korer i natten Lokalbanerne i
, . Nordsjeelland samt
Heij frekvens halvtimesinterval gule busser — Naerujmbanen. Er

ler og betjener
byer pa Sjeelland
udenfor S-
banenettet

og forbinder
boliger og

erhverv med

S-tog

samlebetegnelse for
busser uden anden
kategori. Derfor stor
variation

en del af R-nettet
sammen med R-
busserne
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Region Hovedstaden og Movia
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Sikrer politisk mal- Planlaegger Udfarer drift Benytter
opfyldelse Kgber ind/forhandler Indkaber materlel busser og
Bestiller Radgiver regionen . tog

Kordinerer bestillinger

. DOT og Moviasi
" kundeservice
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Region Hovedstaden

Kollektiv trafik — hvad arbejder vi for?

- Sikre gode sammenhaenge i den kollektive trafik
* Hgj produktivitet

- Daekning af regionale rejsemal
- Tage hgjde for forskelle pa by og land

- Grgn malsaetning
* Fossilfri i 2030

- Ogsa fokus pa stgj- og luftforurening &



Region Hovedstaden
Center for Regional Udvikling

Dilemma: Regionale rejsemal vs.
ha| produktivitet

- Eksempel: 65E
- Betjener iseer studerende

* Vigtig forbindelse for eleverne

- Fa brugere giver meget lav produktivitet

- Samme omkostning kunne sikre flere passagerer andre
steder | den regionale kollektive trafik

- Maske kunne samme midler sikrer at flere tager en
uddannelse andre steder | regionen?




Region Hovedstaden

Dilemma: Et sammenhangende net vs.
ha| produktivitet

* Hgj produktivitet | de centrale dele af regionen
* Lav produktivitet i de ydre dele af regionen

- Endnu lavere produktivitet pa mange lokale busser,
som regionen ikke bestiller trafik for

* Hvilket serviceniveau er godt nok
* | Dragar?

* | Gilleleje?




Region Hovedstaden
Center for Regional Udvikling

Dilemma: Traengsel giver lavere produktivitet
- Fremkommelighed kraever investeringer

* Eks. 400S

* Treengsel gar at bussen kommer langsommere frem
* Der indseettes flere busser for at holde kareplanen
 Buslinjen taber passagerer

- Lavere produktivitet

Tilskudsbehov 11 13,2
Passagerer 2,8 2,8
Udgift/pastiger 3,90 5,00




Region Hovedstaden

De kommende ar skal vi teenke pa:

* Metrotilpasning
* Favrholm st.
* Hillergd st.

* Letbane - anlaeg og drift

=
=
T
w
o




~ ~




